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Les challenges de I’automobile
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The challenges of the automobile for the next 20 years are clearly identified: 
Cleaner automobiles, emitting low CO2 emissions, atmospheric pollutants and noise.
Safer automobiles to reduce accidents.
Cars connected to prepared the automatic vehicle.
Affordable vehicles preserving automotive pleasure


Les challenges de l’automobile pour les 20 ans avenir sont clairement identifié:
Des automobiles plus propre, émettant peu de CO2, de polluants atmosphérique et de bruit.
Des automobiles plus sûre permettant de réduire les accidents.
Des automobiles connectés pour préparé le véhicule automatique 
Des véhicules agréables a conduire et vivre préservant le plaisir automobile


Transport: Les grands défis d’aujourd’hui

...opportunités de demain
Répondre aux principaux défis de I'industrie automobile grace a I'innovation

e Aujourd’hui : 280 millions personnes en
mégapoles (> 10 millions)

e 2007 : plus dhommes en ville gu’en zone
rurale dans le monde

e 2015 : 350 millions dhommes en mégapoles

= Le défi des infrastructures et de la mobilité

* Une réglementation exigeante

* Des clients a I'écoute de I'environnement

 Des Gouvernements favorables a la “mobilité
durable”

* Une rarefication des ressources

=» Un défi environnemental

* laqualité et la durée de vie
e Des véhicules toujours plus sirs
* Un rapport qualité/prix compétitif

= Un défi technique et industriel




“Des objectifs de réduction du CO2 qui convergent FANRZAVILS
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Et troisièmement, et au dessus des précédentes les émissions de CO2.

Ce slide parle de lui-même : 
La question du CO2 est et sera de plus en plus au premier plan des préoccupations des politiciens de tous horizons. �A noter les objectifs du gouvernement chinois qui d’ici 2015 se rapprocheront des objectifs US. Et le rôle exemplaire de l’Europe dans la réduction des émissions de CO2, des seuils  qui constituent  pour l’industrie automobile européenne de réels défis.
Nulle doute qu’à terme on assistera a une convergence des niveaux d’émissions. 
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Les grandes évolutions de I'automobile
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%ptimisation globale de la performance
environnementale : La nouvelle Peugeot 208 1,2|
essence versus la Peugeot 207 1,3l essence

............................................................................................................................................................................................................................

Groupe Motopropulseur Aérodynamique : reduction
adapte : - 23% de conso de 2dm2 du SCx
Gain = 35g CO, Gain = 1g CO,

Resistance au N
roulement : 25% de

réduction de resistance au

Gain 9 4g CO, roulement
\ J \_ Gain = 0g ("(')L J

.
............................................................................................................................................................................................................................

Peugeot 208 : 99 g/km
Bénéfice global versus la Peugeot 207 : 45 g/km

Masse véhicule :
100kg en moins
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Donc, que faisons nous ?

Nous avons rapidement introduit ce changement dans quatre domaines clés du développement automobile :
Un : nous avons réduit la masse de nos plateformes, de chaque éléments constitutifs et donc de nos voitures. La réduction de masse est devenir un « mode de vie ».
Deux : nous optimisons activement nos motorisations thermiques au travers d’une stratégie de « downsizing » drastique.
Trois : chaque nouvelle voiture bénéficie d’une réduction drastique de son SCx, grâce à nos studios de style
Quatre : nous équipons nos véhicules de nouveaux pneus à faible résistance au roulement.


La solution I’électrification
o s bV ®

FUEL EFFICIENCY BIOFUELS HYBRID ELECTRIC FUEL CELL

In reasing Electrification

e
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These challenges can be achieved by different technologies and energy path.
First way Increase in overall energy efficiency. 
Or Use of biofuel for reducing the CO2 footprint and pollutants.
But one thing is sure today the electrification of vehicles is underway through the hybrids and the electric and until the fuel cell vehicle.
This transformation is now irreversible.


Ces challenges peuvent être atteints par différentes technologies et chemin énergétique.
Augmentation de l’efficacité énergétique globale. Utilisation de biocombustible permettant de réduire l’empreinte CO2 et les principaux polluants. Mais une chose est sûr aujourd’hui l’électrification des véhicules est en cours au travers des hybrides et  des électrique et jusqu’au véhicule pile à combustible.
Cette transformation est maintenant irréversible.


AT&EME
La grande mutation de

I’automobile

* From mechanics to mechatronics

L N i e .‘_‘_
V
Sourts FIAT E-!"I:I.I‘p ALiSmobldes

Mechanical Computer on
Craft Wheels

Source FIAT Group Adtomobiles
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To achieve these objectives and move to the electric car, important changes are underway. 
We are witnessing a massive penetration of Mechatronics and electric traction which will reduce significantly the number of part of an automobile. 
Allowing to reduce its cost and prepare the internet vehicles and this fully automatic electric car will be assimilated to a computer on wheels. And it is sure for that this will be electric.


Pour atteindre ces objectifs et glisser vers la voiture électrique, des mutations importantes sont en cours.
Nous assistons à une pénétration massive de la mécatronique et de la traction électrique ce qui va réduire de façon significative le nombre de pièce d’une automobile. Permettant ainsi de réduire son coût et de préparer l’internet des véhicules et cette voiture électrique complètement automatique sera assimilé à un ordinateur sur roues.


Q.’automobile va suivre la méme évolution
que les objets connectés

Objets connectés
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Et troisièmement, et au dessus des précédentes les émissions de CO2.

Ce slide parle de lui-même : 
La question du CO2 est et sera de plus en plus au premier plan des préoccupations des politiciens de tous horizons. �A noter les objectifs du gouvernement chinois qui d’ici 2015 se rapprocheront des objectifs US. Et le rôle exemplaire de l’Europe dans la réduction des émissions de CO2, des seuils  qui constituent  pour l’industrie automobile européenne de réels défis.
Nulle doute qu’à terme on assistera a une convergence des niveaux d’émissions. 





AT&EME

Fréquence d’utilisation du véhicule

En kilométres

PCS-, 35-44 ans, 4 personnes et
plus dans le foyer

® Tous les jours

Retraité habitant en région
ouest, habitant de villes de
20.000 a moins de 100.000

- .
Presque tous Ies |ours habitants, femmes

Retraité, 65 ans et plus, habitant

Moins souvent en Agglomération Parisienne,
Inactifs,2 personnes ou moins

dans le foyer

27 H H H H H
Habitant en Agglomération

2] 22 2] u SeU|emenT le week—end Parisienne, Cadre sup. Prof
Libéral, moins de 25 ans ou entre

19 20 20 20
] 7 ] 9 45-54 ans, hommes
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Mais, d’ autres mutations sont en route, AT&ME

ce n‘est que le début de I'histoire,
la mobilité 2.0 et 3.0 est a notre porte!

From chaos to collaboration
e tronrfaveatyw Serheaegers vl Pl O i T e e

TRAVELLERS' FRUSTRATIONS TRAVELLERS' EXPECTATIOMNS

Le grand mix des transports
. Le numérique au service de la
82 ZmEEE mobilité

53 ez, |

Prspes. *

== - Covoiturage
et EE - Autopartage
- Intermodalité ou la multimodalité

12
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La révolution numérique passe par les objets AT&ME

connectés
Une technologie déja présente dans notre quotidien...

UNITED STATES
B rosrol service -
USPS TRACKING #

9114 3010 7574 2452 0191 46

= 9114 9010 7574 2452 D181 46

rroccut




Les objets connectés

... et « silencieuse »




Le lien entre objets connectés et automobile AT&ME

Electrification Connectivity Autonomous

Les differentes dimensions de cette réevolution numérique
- électrification
- connectivité
- mobilité
- le véhicule autonome

16



Véhicule connecté / véhicule autonome

- La localisation GPS + cartographies en mémoire
- Le véhicule connecté

> V2V, V2I, V2internet

> Téléphonie 3G/4G

> Cartographies temps réel

> Apks

> Services

> Multimédia internet
= Le véhicule autonome

- V2G: véhicule to Grid
- Big data

17



Véhicule connecté / véhicule autonome AT&EME
The CLOUD > The GRID

Big data V2G

( La localisation pa\

Le véhicule connecté o
Le véhicule autonome

18
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" La voiture autonome
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La définition et la mise en oceuvre

NAVIGATION AUTONOME D’UN VEHICULE
= FACULTE DE LA MACHINE A

o PERCEVOIR
ﬁ ANALYSER

20



Les avantages du véhicule autonome

La voiture autonome n’a pas
besoin de connectivite

La connectivité est un plus pour
la securité et I'ecologie

Véhicule autonome

LIRMM / ED 12S : MODULE IMAGE

21



Le besoin de localisation

NAVIGATION AUTONOME

OIVESIEIEN o Méthodes de
? localisation

OIS e Cartes ?
e Connaissances a priori ?

* Path planning
e Path control

LIRMM / ED I12S : MODULE IMAGE




Adapté a tous les types de mobilités

vehicule
particulier

Veéhicule
autonome

Transport Engin
public } industriel

LIRMM / ED I12S : MODULE IMAGE
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Les différents niveaux de délégation

Les niveaux d'automatisation

NIVEAU 5 :

Conduite automatisée sans conducteur

[~
NIVEAU 4 :

Conduite automatisde dans des situations définies
sans contrile du conducteur, sans reprise en main par le conducteur

NIVEAU 3 :
Conduite automatiseée dans des situations deéfinies sans controle
du conducteur, avec reprise en main par le conducteur si nécessaire

Evolution de la législation requise

| NIVEAU 2: v

E Dispositifs daide a la conduite qui contréle @
Ia dynaminue Inngitudinale et latérale du véhicols

ka eyes on

1

.".:‘-\.

. ]

NIVEAU 1:
Préscnoe de systéme d'assistanoc comme 'AGG
(Adaptive Cruise Control)

NIVEAUO: «

Aucune funclion nesl aulomalises

Y

Source PSA Peugeot Citroén



Déja en partie autonome AT&EME

SYSTEMES DE PERCEPTION DEJA EMBARQUES ] ultrasound
Surround view [ camera
. . - lidar
Adaptative cruise control _—
/ [ ] radar
Pedestrian detection
/ / S Ay AN
f / J K'\,'._I xx...
\ NN N / /
Park assist
g \\‘\ -
Lane Departure Warning ) B Surround view
Road sign recognition Surround view

25



. ATEME
La voiture autonome

Comment ca marche ?

La reconstruction de I'environnement par fusion de données des

capteurs prototypes (laser scanner, caméra multifonctions, radars,
GPS) permet :

* Lajustement de la vitesse a l'environnement en fonction des autres
vehicules, de l'infrastructure et des limites réglementaires.

* Le gquidage du veéhicule dans sa voie grace au suivi des lignes et suivi de
trajectoire GPS haute precision.

*Le changement de voie automatigue du vehicule (dépassement,
i rabattement...).

CAMERAS MUMEROUES
- - R

RADARS

@ o e

COMMANDES ALTOMATISEES ; UMITE DE GUIDAGE
ACCELERATION, PREINAGE
ET DIREEG TION

Source PSA Peugeot Citroén



: AT&EME
Les verrous technologiques

VERROUS PAR CAS D’USAGE -
Verrous

R&D
T difficulté | résolu

Distance des Pietons, véhicules
obstacles vs. temps
de reponse

Distance de Mouvements des

perception < autres véhicules

Autoroute distance de freinage Changement de
(150m min) voies

Distance de Mouvements des

Trafic dense en perception > :> autres vehicules

péri-u rbain distance de freinage Changement de

(40 3 100m) voies



Le planning d’introduction

Plan Nouvelle France Industrielle : « vehicule autonome »

Véhicule
particulier

Transport m

Public ﬂ
Véhicule i 2
industriel —

> 2030

Tout contexte

Avant 2020 2020 - 2030
Embouteillage | | Périurbain
Autoroute Voiturier
Lib ' .

bre service Flotte libre
Convoi service
navettes

Flotte taxi
partagé
Transport a la
demande

Exploitations
industrielles

Transport en
couloir de bus

Livraison tout
contexte

Sur voie publique

Sur site industriel ou prive




Pensez-vous que les voitures autonomes, c'est-a-dire les voitures sans conducteur, seront un jour

L'acceptation des clients

généralisées au plus grand nombre ?

S/T Oui :
57%

(NSP) o
185 Oui, d'ici 2020

5%

QOui, d'ici 2030

Non, vous ne 18%

croyez pas que les
voitures
autonomes seront
generalisées
42%

Oui mais pas avant 2030
34%

Sondage realisé par ’QDOM pour le Syljlte?




Vous-meéme, vous sentiriez-vous mal a I'aise si vous étiez assis a la place du conducteur sans avoir a

L'acceptation des clients

tenir le volant ?

Qui
64%

Sondage realisé par ’QDOM pour le SYIJ]tE(I:




L'acceptation des clients

Selon vous, quels sont les principaux avantages de la voiture autonome ?

Une plus grande sécurité sur la route car il n'y aura plus
d’erreurs humaines

40%

Une simplification des problemes de stationnement, la
voiture autonome pouvant déposer les occupants pour
aller se garer plus loin

Moins d’embouteillages, la voiture choisissant elle-méme
le trajet le plus fluide ainsi qu’une disparition de |'effet
accordéon souvent responsable des embouteillages

Une meilleure maintenance des véhicules, les voitures

19%

détectant elle-méme les problémes technique

Des nouvelles activités pendant le trajet (medias, jeux,
travail...), I'attention n'ayant plus a se porter sur la 17%

conduite

(NSP) 2%

Sondage réalisé par ,O,DOm pour le Syntec



Et quelles sont selon vous les principales limites a la généralisation de |la voiture autonome ¢

L'acceptation des clients

La responsahilite légale en cas d'accident

Le risgue de piratage informatique des véhicules 43%

Un a priori négatif des conducteurs a utiliser ce type

0,
de véhicule 36%

La protection des données personnelles (trajets
effectues, donnees du vehicule...) enregistrées par la 23%
voiture autonome

(NSP) 2%

Sondage réalisé par ,ODOM pour le Syntec




Des évolutions réglementaire nécessaire

conducteur effectue toutes les tiches de conduite avec I'aide

syentuelle de systemes d' avertissement

. systeme d'assistance agit soit sur la direction (contréle latéral) soit
I'homme

. — e ur la vi - . inal - , .
supervise ur la vitesse (contrale longitudinal) en utilisant des informations sur
la machine situation de conduite ; le conducteur effectue toutes les autres

S

Convention de Vienne B
(sécurité routiere)

Article 8: The vehicle should
always be in control of (human) -~
driver in good physical and

La machine i "~ | mental condition
supervise A

I'homme

arios de conduite définis, le systéme d'assistance agit

gdes tiches de conduite sans action du conducteur

e systéme o' assistance agit sur l’ensemble des taches de conduite

kans action du conducteur et en toute situation

Convention de Vienne et légisiation nationales
+ Faire évoluer la convention de Vienne.

- Amendement a l'horizon 2017.

» Transposition aux codes de la route nationaux.

33
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La voiture connectée
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la smart city

dighal jourmey

Irrtesrried
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la smart car

2- driver directions and
driver information

1- Safety & car usage
optimization

— el A
o =

4- future multimodal | 8- in car home infotainment
and shared mobility and office services



Les différents modes de connectivité

Converging Technologies
Electiie Vehitle
Elecuric Srmart Grid
Connected Velicle
Autonomious YVehicle

Internet of Vehicles

Vehicle te Vehicle

v
= Commarmication

Vehicle to Internet Vehicle ta Deviee

= Telematics

Vehicle to Grid

V2G + GIWV
* Charging Stations

Vehicle to
Infrastructure

w2
= LoV A TR
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The EV is the link between smart grid and smart vehicule. 
	V2G, G2V
	V2V
	V2I


Le véhicule connecté aujourd’hui

eCall: la voiture accidentée appelle les secours

L

o | V'e

Positionnement

Par positionnement satellite et Centre d'lpll-li d'u rgence

tiskiphonie maobile, localisant Luwrgence de Fappel elall est reconnue et La
Fappietant, la potition exscte 4 o alication de la sobne de Faccldent 4t visible
de la scéne de laccident el rebevée I l s un dcran, Un opdrateur qualifid eicaie de

f efviuite [rarnimne par e syiteme - parker avec les occupants pour oblenir plus

eCall au centre d appel d'urgence dinformation. $7l n'y a pas de réaction, les secours
be plus proche, Plus d'information 1 ' wigence sont immédiatement emvoyés sur place.

st donnée par leCall, par exemple,
la direction du déplacement et

L

(el
be type de wéhicule "
A ;5 o
;'! Une assistance plus rapide
o ”l Grhce b la connalsance exacte de la localisation
h:'_l'l de la scéne de laccident, les secours d'ungence
11 ipar exemple "ambulance, les pompiers,
wl d‘"l‘.ﬂﬂ ‘9: la police] peuvent amiver besucoup plus
Un appel durgence 112 (eCall) a5 rapidement sur les keux de laccident.
se fait automatiquernent par ".:"h Le temps gagné se transforme en vies sauvées.
la voiture dés que des capleurt ‘r*g
embargqués (par exemple hes ‘-::1 1
capteurs aithag) enveghtrent un za :
accident grave. En appuyant sus <V
wn bowton dédié dans La volture, E:-’q"'
tout occupant de volturne peut ’;r;‘ﬂ
également faire un eCall 2. 4
manuetlement. .E'-'!"‘
R
F-’
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Le véhicule connecté aujourd’hui

Muttimédia

/l / Menu principal

Navigation
g p—

Multimédia et application pénetre dans I'habitacle:

« R--link » pour Renault

« Peugeot Connect Apps» pour PSA Peugeot Citroén
« BMW ConnectedDrive » pour BMW

Les services «Audi connect» pour Audi

39



L'automobile un super capteur mobile

... La voiture...

rrrrrrrrr

EEEEEE

&
sControls

Lights

eCommunication

Température
Condition météo
Vitesse moyenne
Condition de Traffic
Etat de la route
Zone de travaux

Mais aussi informations sur:
Le moteur

La suspension

La direction

Le freinage

L'éclairage, etc...

Pour préparer la maintenance



Les acteurs de la voiture connectée AT&EME

Entreprises
commerciales

Gestionnaires /
de trafic

Assureurs

Fournisseurs de services

Opérateurs télécom

M
L
B

=

Constructeurs
automobile

Source : MEDDE/DGITM/DIT
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Les applications possibles

Navigation:

* Communication Véhicule & Véhicule, Véhicule & Infrastructure
Essentiel pour la conduite autonome

* Avertisseur de collision

* Information des capteurs du CAN
“Verglas”, “Congestion imminente”,....

Divertissement

* Jeux entre passagers

* Publicités locales

* Multimédia

Applications Ville Intelligente

* Controle de la pollution et optimisation du trafic

* Services de navigation intelligents

* Smart Grid (pour les véhicules électriques)

* Surveillance urbaine

“Data Mules”

* Les voitures peuvent transporter de forts volumes d’information (i.e.
large backups)



La vision des assureurs

Vision assureurs

> Nouveaux modeles éeconomiques

« « Pay as you drive »
= « Pay how you drive»

> Prevention des vols et des fraudes

> Accidentologie
» Reduction
« Data

20135 — G Infiormatiqus

E_HE T LR

Yy .
il L TRIPL R

:

52 km @ 0,55 €

15977 - 12 nee de la Passercile, Bordeaux
17104 - Alés des Bainasses, Lacanau Oosan

DiMANCHE 18 WAl

208 km (67 ] 220€

17144 - Allge daz Baingsaea, Lacanaus Doéan
IS5 - 6 phacd Ou Champs 3o Fairs, Branidma

12 km D (RETS

0904 - A place cu Cham s de Fors, Branitms
T8 32 = e hrwarce. Saint=Plerre che Cae



Les applications

{4 Freinage automatique sur detection de pieton cache »

Gréce au systéme ITS G5, le véhicule circulant sur la chaussée sera informé
par le véhicule qui le précéde de la présence d'un piéton sur la chaussée.
Le frein est automatiquement actionné.

Le freinage automatigue peut ainsi &tre anticipé, en toute sécurité pour
les piétons et les occupants du véhicule,

Comment ca marche 7

Les communications C-ITS, qui constituent une nouvelle source
d'information, permettent de mieux connaitre l'environnement du véhicule,
a partir des informations fournies directement par les autres véhicules.




Le marché des objets connectés

. _
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I:J 3

Connecled People Revenue O

Source: Mario Mosales, IDC



Le marché des véhicules connectés

Global Connected Car(l Market

- Total Revenues Generated

Revenues Across the Value Chain-
Sbillion
50 -
40 -
30 -
20 -
16
14
10 - 11
3
_ 2
1 2
0 =
2013 2014E 2015E 2016E 2017E 2018E
Paid in vehicle services/apps Connectivity/Data

Bl Telematics Services I Hardware




Le véhicule électrique connecté et branché
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ENERGY

ITS

Le VE est déja un vehicule
connecte

VEHICLE INFRASTRUCTURE
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All of these mutations must meet energy and digital future vehicle developments. 
The car should also make its energy transition by integrating electrical and developing energy infrastructure of support. 
It must also become intelligence and interoperable. 
At the center of the four dimension of the automobile of tomorrow we find the electric vehicle that provides sustainable solutions for future years.

Toutes ces mutations doivent répondre aux évolutions énergétiques et numérique du véhicule de demain.
L’automobile doit aussi faire sa transition énergétique en intégrant l’énergie électrique et en développement les infrastructures de charge. Elle doit aussi devenir intelligence et interopérable. Au centre des quatre dimension de l’automobile de demain nous retrouvons le véhicule électrique qui apporte des réponses pérennes pour les années futures.


»

Les challenges des réseaux IR
electriques

STOKCAGE CONNECTE


Présentateur
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Parallel to this evolution of the automobile, electricity generation has also started an evolution and must addressed virtually the same challenges.
Low CO2 Electricity, safe and secure to remove any risk of accident. Connected to integrate renewable energy with storage capacity for a global optimization.


Parallèlement à cette évolution de l’automobile, la production d’électricité a aussi commencé sont évolution et doit adressé pratiquement les même challenges. Une électricité propre sans  CO2, sûr et sécuritaire pour supprimer tout risque d’accident. Connecté pour intégrer au mien les énergies renouvelables. Disposant de capacité de stockage pour une optimisation globale.


Les Smart Grids: ’'Internet des
reseaux electriques



Présentateur
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As the automobile, the electric network will be connected and naturally the electric car will be a brick of these smart network. In this smart grid, you are both energy and information. the V2G like smart home is completely integrated to the grid.

Comme l’automobile, le réseau électrique sera connecté et tout naturellement la voiture électrique sera une brique de ces réseau intelligents au circulera à la fois l’énergie et l’information.


Le VE sera intéegre il

Electric Vehicles loE Achitecture

Automofive Il Archifecfure Renewables Solar / Wind
Network energy management Smart grid architecture

Auvlfomolive ICT Plafiform
Bidirectional fast charger Energy station platform

Audomaive Irfermet

Communicator ecosystem Security privacy dependability

rd r : NFC Communicalion

Fast charging station NFC identification station
E find LT PLC fweleis Communec alion
Energy storage station Power line communication
I i 1 PLC Mtire less C ormemunic afion
Building energy gateway Smart metering

Embedded Systems ‘ Wireless/Wired Communication


Présentateur
Commentaires de présentation
EV will be integrated in Electric network, by using bidirectional charger the grid could use the batteries of EV like a grid storage
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le véhicule connecté ATE;-ME

Choix des connections V2V, V2I, V2G, V2Internet?

Challenges :

- Information temps réel,

- Véhicule connecté ou chauffeur connecté ?

- Fiabilite de la connectivite: Wifi, GSM (couverture et saturation),

- Securité de l'information et des données personnelles

A La croisé des deux mondes (‘automobile et le big data) se trouve I'enjeu
de la sécurité informatique qui se répercutera sur la sécurité du veéhicule
et donc des personnes.

Dans ce contexte les acteurs industriels sont aujourd’hui les mieux armé
pour garantir ce chalenge. D’'un autre coté les consommateurs attentent
beaucoup de convivialité et de communauté domaine qui est aujourd’hui
mal pris en compte par les OEM.

Les OEM maitrisent les services liés au véhicule : entretien, maintenance,
relation client...

Les OEM vont devoir s’associer aux acteurs des applications
numeériques pour proposer les services attendus par les
consommateurs.
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Le véhicule autonome

Le véhicule autonome va prendre son autonomie avec le développement de
la puissance de calcul embarqué. Aujourd’hui elle limite la délégation de
conduite aux situations simples:

- Faible vitesse d’évolution permet de traiter tous les éléments extérieurs par
rapport au temps de traitement.

- Grande vitesse sur autoroute peu d’éléments a traiter dans un temps trés
court

Demain la loi de Moore permettra d’aller plus loin et de proposer des
véhicules réellement autonomes qui pourront identifier, localiser et calculer
les trajectoires de tous les objets autour du véhicule. Toutes l'intelligence
sera dans les algorithmes de reconnaissance, de calcul et de décision.

La on rentre dans I'éthique.

La connectivité sera un plus qui permettra de prédire se qui se passe hors de
porté des capteurs embarqués

Les freins : réglementaires, colt des techno, SDF, éthique, acceptation
sociale.

Introduction progressive entre aujourd’hui et 2025 avec de plus en plus
d’autonomie du véhicule et, de sa connectivité



Avantages pour I’environnement et la sécurité ATQ_ME

Optimisation des trajets

- Diminution des durées de trajet par une meilleure connaissance des conditions et
de I’environnement extérieurs en temps réel, le véhicule connecté fait gagner du
temps au conducteur et limite la congestion des routes.

= Importante baisse de la consommation de carburant. Ainsi le véhicule connecté
peut permettre a son propriétaire de faire des économies tout en ayant un
Impact plus réduit sur I’environnement.

Conduite plus sécurisée a la fois pour le conducteur et les véhicules voisins

- Diminution du nombre d’accidents de la route qui sont, en grande partie de cause
humaine.

- Amélioration de |la durée de vie de la mécanique grace a une utilisation plus souple
du véhicule.

- Confort du conducteur grace aux équipements adaptés qui rendent la conduite
plus agréable et plus sdre.
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Conclusions AEME

Aujourd’hui tout est prét d’'un point de vue technique pour faire des
véhicules autonomes connecté a internet et a I'infrastructure.

Comme pour toute révolution c’est la convergence et le croisement des
différents axes qui fera la différence demain.

Cela permettra la continuité de connectivité dans le véhicule et permettra
d’'imaginer un véhicule autonome avec plus de service ce qui redonnera
plus d’attrait au véhicule en ouvrant son usage a tous.

La création d’'un éco systeme qui mobilisera et féderera tous
ces acteurs est nécessaire



Merci de
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